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, 335 km?
2,3 milhdes de habitantes

¥ L= 34 municipios,
-=% 4 6 milhdes de habitantes.
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Frota de veiculos:
1.1 milhao

Intersecoes
semaforizadas: 713.

IntersecOes com travessia
de pedestre: 569.

Sinalizacao horizontal:
89.827 m?.

Sinalizacao Vertical:

12.136 placas.



33,5 milhdes de passageiros / mes.

48 empresas operadoras.
260 linhas municipais.

2.818 Onibus.



‘e
’’’’’
o

g b =
% — e —
--_. O — GRS -.#EE:

Atendimento a Vilas e Favela 287 perm. suplementar.



6.023 permissodes
11.475 taxistas
217 pontos de taxi

80.000 passageiros /
dia

1.073 permissoes

1.683 condutores e =
monitores

E.'}\ i
1.055 frota total | .-+
—

30.000 alunos
transportados / dia



Empregados: 1.954 3
- concursados: 1.024 C

- recrutamento amplo: 39

- jovens AMAS / ASSPROM: 286

- terceirizados: 444

- estagiarios: 161




BHTRANS

Na sua concepcao original, a BHTRANS foi um
marco por unir a gestao de transporte publico e
transito.

Nos ultimos 10 anos, a visao da gestao desses

servicos evoluiu...

... para TRANSPORTE HUMANO (transporte e
gualidade de vida) .

...para gestao da MOBILIDADE URBANA .




MOBILIDADE URBANA

E olhar para a dindmica da cidade pelo ponto de
vista das pessoas.

Mobilidade Urbana ¢é o conjunto de deslocamentos
de pessoas e bens, com base nos desejos e
necessidades de acesso ao espaco urbano, por

meio da utilizacao dos diversos modos de
transporte.

Mobilidade urbana sustentavel ¢é a realizacado dos
deslocamentos de pessoas e bens, sem
comprometimento do meio ambiente, sem
degradacéo das areas e atividades urbanas e sem
prejuizo do proprio transporte
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Viagens diarias - 1995 | Viagens diarias’' - 2002 | Cresciment

N° % N° % % ao ano

A pe 1.122.312 1.074.069
Bicicleta 7.661 24.551
1.211.062 1.514.205

40.368

129.821

559.887 918.555

17.111 0,6% 23.161 0,6%

15.570 0,5% 33.820 0,9%

6.248 0,2% 17.148 0,5%

3.024.598 100,0% 3.775.698 100,0%

Distribuicao Modal
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e mobilidade de I§elo Horizonte

O sistema d :




Mobilidade e Renda - RMBH - 2002

-
C
S
Q
Q
19
0
Q
£
(]
o))
8
>

Até 3 De 3a5 De5al1l0 De 10 a De 15 a Acima de
saldarios saldarios salarios 15 20 20

Fonte: Pesquisa Domiciliar 2002 - Fundagao Joao Pinheiro - FJP.




TRANSPORTE COLETIVO POR METRO

v'Opera somente com uma linha
interligando os municipios de Belo
Horizonte e Contagem;

=Linha 1:

Vilarinho e ampliacao de
capacidade.

v Extensao de 28,1 km e 19 estac¢des;

v Transporta 3,5 milhdes de passageiros por
més e 145 mil dia util;

=Linha 2:

Prioridade trecho na Area Central.
=Linha 3 :

Sem garantia de implantacao.

------

Implantacéo lenta e cara;

Participacao no sistema de
transporte coletivo passara de 6%
para cerca de 15%.

LEGENDA

s Linha 1 do Metré
wesssss . Linha 2 do Metré
Linha 3 do Metré
® Estacéo de Metrd

0 Estagdo de Onibus/ Metrd

-
o



Queda na velocidade do transporte coletivo

Pico da manha
Queda de 6,0%

Pico da tarde
Queda de 4,9%




Crescimento do uso do veiculo privado

Entre 1999 e 2006,
crescimento
anual:

- populacao de Belo

meédio

Horizonte: 1,19%:

- frota de veiculos:
5,15%.

- motos: 11,4%

CATEGORIA
Automovel
Camioneta
Caminhao
Onibus
Moto

Outros
TOTAL

Variacao

1999
491.332
67.732
23.347
5.863
44.634

22.319
655.227

2006
673.301
99.452
25.055
6.611
95.224
31.644
931.287
42,13%




PEDESTRES [
e Infra-estrutura ' < Sl
deficiente:

— calcadas com
obstaculos e
buracos;

— necessidade de
rebaixos;

— manutengao de
travessias.

« Nao é reconhecido
como modo. | ok

- Falta de integragdo com [ aiE

outros modos.




BECIRACAC ENTHEYEK

INTEGRACAO METRO COM ONIBUS

v' Linhas integradas tarifariamente ao metr6, durante um periodo de 90
minutos, através do uso da bilhetagem eletronica,;

v Algumas estacfes operam com integracao fisica e tarifaria, com o
pagamento de wuma tarifa equivalente a tarifa municipal
predominante;

v" A receita integrada é dividida entre a BHTRANS e a CBTU conforme
critérios de reparticao estipulados em convénio especifico.

INTEGRACAO ONIBUS COM ONIBUS

v’ Linhas integradas tarifariamente com pagamento de meia tarifa na
Integracao;

v’ Estacdes de integracao e pontos de conexao;
v O Sistema de Bilhetagem Eletrénica, inclusive no suplementar.




Sistema de Mok

Outras integracdes existentes e desejaveis:

v METRO COM PEDESTRE — nos (ltimos 10 anos foram implantadas
melhorias do acesso de pedestres nas estacOes de metro,
principalmente nas quatro estacdes que atendem a Area Central.

v ONIBUS COM PEDESTRE - como parte integrante do programa
Caminhos da Cidade, foram implantados projetos de melhorias de
calcadas que incluem melhorias nos pontos de parada.

v INDIVIDUAL COM ONIBUS - integracdo ainda incipiente, com
apenas registro da construcdo de estacionamento da estacao
Vilarinho.

v BICICLETA COM TRANSPORTE COLETIVO - bicicletarios em
estacoes.




Sistema de Mobilidade - impactos

POLUICAO ATMOSFERICA

Estimativa de emissées por dia em BH por tipo de veiculo - BHTRANS

Veiculos Veiculos
Taxis Motociclos TOTAL
Poluentes Diesel Ciclo Otto
ton/dia ton/dia ton/dia ton/dia ton/dia
495,30 12.612,08 0,67 1.585,20 14.693
CO
3,4% 85,8% 0,005% 10,8% 100,0%
118,10 1.110,20 0,10 400,80 1.629
HC
7,2% 68,1% 0,006% 24,6% 100,0%
688,20 1.067,04 0,20 115,60 1.871
Nox
36,8% 57,0% 0,011% 6,2% 100,0%
46,80 46,8
Particulas
100,0% 0,0% 0,000% 0,0% 100,0%




Plano de Mobilidade

Produtos:

Plano de gestao da demanda: propostas para controle
sobre crescimento/dispersao/reducao da demanda dos
diversos modos de transporte.

Diretrizes e proposta para a melhoria da oferta:

sistema de circulacéo de pessoas a pé;
sistema de circulacao de pessoas no transporte coleti VO,

sistema de circulacao de pessoas em transporte indiv idual
motorizado;

sistema de circulacdo de pessoas em bicicletas;
sistema de circulacao de cargas e mercadorias.




Opcoes estr-

Politicas (4 eixos)

Mobilidade como veiculo de inclusao
social

Otimizacao da qualidade do espaco
urbano

Construcao de um ambiente
sustentavel

Mudanca cultural e institucional
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Salto de qualidade no transporte coletivo.



VLT — Veiculo leve
sobre trilhos

Bonde I\/Ioderno




Via exclusiva




Modo Capacidade de transporte

(pass/h/sentido)
e Metrd Urbano 40.000 a 80.000
e Metrd Leve 30.000 a 40.000

e VLT 10.000 a 30.000

Custo Total/km
(U$mi)

60 - 180
30-75

15 -30



Medidas para conter o crescimento do uso do
transporte privado.




Exemplos

Principais experiéncias de pedagio no mundo

Objetivos: Reducéao dos congestionamentos, melhoria do meio
ambiente e recursos para investimentos no sistema de

transporte publico.

Londres Estocolmo
€10 €1-2
dentro da area de para Viagens de
pedagio por dia - entrada e saida da
tarifa fixa. area limitada;
Receita anual tarifa variavel.
€270M Receita anual
€85M

Oslo

€1,5

a cada viagem
para dentro da area
definida;

tarifa fixa todos os
dias.

Receita anual
€130M

Singapura

Ate €2

a cada viagem
dentro do limite
definido;

tarifa variavel..

Receita anual
€40M




Analise comparativa

vantagens

RODIizIO

Tem vida util (esgota-se
anos).

- E mais facil de ser contor
segundo carro ou carro em

encial para atingir
S mais rapido.
nto menor.

PEDAGIO
efetivo instrumento de - Investimento
demanda que pode ser implantacéo
rma continuada, variando- mais complexo
cobranca).
tico para os aspectos da - Tende a elitiza
de, pois passa a cobrar os automovel
do modo. acessivel apena
recursos significativos para com maior rend

o transporte publico.



Cenarios possiveis para a consequente reducéao
de capacidade para a circulacao do trafego geral:

v CENARIO 1 — priorizar o transporte coletivo e
deixar livre a circulacao do trafego geral, que se
adequara a essa reducao de capacidade;

v CENARIO 2 - restricdo de acesso ao transporte
Individual em determinadas areas e horarios;

v CENARIO 3 - introduzir o rodizio como solucédo de
curto/medio prazo;

v CENARIO 4 - introduzir a mais longo prazo o
pedagio urbano.




Melhoria das condicOes de circulacao a pé



Conceito basico: rede continua de calcadas e traves  sias

IntervencOes fisicas — rede de caminhamento de pedes tres
no centro

= Efeito demonstracéo: avaliacao positiva de opiniao publica.

= Zoneamento das calcadas:

| Mobiliario  Cjrculacao Trangicao
: i ;

e




Tratamento para circulacdo de pedestres
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Tratamento dos pontos de onibus da
Alfredo Balena

Mobiliario urbano - segregadores e lixeiras



Praca Sete - vista noturna




Praca Sete

travessias




Abrigava estacionamento
rotativo, com 300 vagas e era
liberada a populagdo para
eventos e manifestacoes culturais
diversas, somente em datas
especificas.
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coma conmderagao

“O projeto apresenta um aporté fundament
desenvolvimento de infra-estréitura urbana
pedestres ja que considera o gontexto ger
incorporando as linhas de onidus ao siste
pedestres para co:ppletar tra os de v:ag

Mm& mcmira"@pbh gov.br




Rua dos Carijos




Rua dos Carijos
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Rua dos Carijos




Caminho
CAETES

Obra do PROGRAMA
CENTRO VIVO foi
executada com

financiamento do
BNDES

R$ 1.853.000,00



Obra de desenho urbano
voltada para o tratamento
dos pontos de embarque e
desembarque de Onibus e
prioridade de circulagao
de pedestres.

“Conjunto Urbano da
Rua dos Caetés e
Adjacéncias”, tombado
pelo Conselho do
Patrimonio de BH, em
1994.




Articulacao da visdo de futuro da cidade (planejame  nto da
cidade nos aspectos econdmico, social e urbano) e
mobilidade.



Situacao atual

Municipal
— falta clareza da visao de cidade para 2020;
— diretrizes definidas no Plano Diretor adequadas,

mas nao ha um documento estratégico de
referéncia no nivel municipal.

Metropolitano

— recente mudanca na base legal, estabelecendo
necessidade de elaboracido de Plano Diretor
Metropolitano ;

— nao ha articulacdo com municipios vizinhos no
sentido de promover um plano com bases
comuns.
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Minimizacao dos impactos do sistema de mobilidade
no ambiente urbano.



Situacao atual

Sistema de Informacoes sobre a Mobilidade realizou
estimativa de gastos de energia, poluicédo, custo e area
de via por modo de transporte;

Indices por pass-km

Modo ,
Energia | Poluicao | Custo total | Area de via
Onibus 1 1 1 1
moto 1,8 12,8 0,7 5,0
auto 3,9 5,7 3,5 /,2

Fonte: ANTP, 2005, onde custo total — operagéo + gasto publico

Desde 1996, os empreendimentos de impacto
Internalizam docas de carga e descarga e vagas de
estacionamento.

Debate a ser feito: as vagas oferecidas podem
caracterizar estimulo ao uso do automovel?



Inclusédo da Logistica Urbana no planejamento e
gestao da cidade.



Situacao atual

Politicas atuais pautadas em horario e local de
operacao de carga e descarga;

Muita interferéncia das operacoes de carga e
descarga na circulacao (ex: caminhdes de bebidas e
de valores);

Desconhecimento da Idgica do setor que ocupa 0
espaco publico.
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Mudanca da cultura predominante da sociedade, contr  aria a
sustentabilidade.



Pouca educacao para mobilidade sustentavel;
Pouca informacao e de baixa qualidade;
Marketing focado no automovel.




Sistema de informacdes para o usuario do transporte

coletivo;
Lancamento da Marca da Mobilidade Sustentavel,
Compromisso pela Mobilidade Sustentavel.

‘ BH EM MOVIMENTO !

TODOS ANDANDO MELHOR




MEo CARE hals
MEN UM CARRD NESSA,
CikABE.

Fontes de consulta:

www.antp.org.br

www.cidades.gov.br

mcintra@pbh.gov.br

Imagens do Laerte (cartuns) e dos argumentos do Pr  ojeto Cultura da rede URBAL

LAEEE" = UITURA

http://www.laerte.com.br/ http://www.mobility-cultura.net/



